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Das Auto zieht noch immer mehr als die Tram

Autohersteller konnen
aufatmen: Denn das Auto
hat bei Jugendlichen
immer noch das beste
Image unter allen
Verkehrsmitteln.
Wissenschafter versuchen
zu ergriinden,
warum das so ist.

Markus B6hm

Fiihrerschein und Auto sind fiir
Jugendliche nicht mehr attraktiv:
Das ist der Tenor zahlreicher ein-
schldgiger Studien und Umfragen
zum Thema ,Jugend und Mobili-
tét“. So fanden Forscher der Uni-
versitdt Michigan kiirzlich heraus,
dass, neben den USA, auch in an-
deren Lindern der Anteil an jun-
gen Leuten mit Fiihrerschein
sinkt, darunter Schweden, Nor-
wegen, Grofbritannien, Kanada,
Japan, Siidkorea und auch unser
als autoaffin geltender Nachbar
Deutschland.

Aussagen nicht bestitigt

Jugend ohne Auto also? ,Das
haben wir so oder so &hnlich
schon auf zahlreichen Tagungen
gehort®, seufzt René Zimmer, Um-
weltsoziologe am Unabhédngigen
Institut fiir Umweltfragen (UfU) in
Berlin, ,doch so sehr wir uns als
griin angehauchtes Institut dari-
ber freuen wiirden - wir konnten
diese Aussage nicht verifizieren.*
Er und seine Kollegen fiihrten
2010/2011 Tiefeninterviews mit
Jugendlichen zu deren Mobilitéts-
alltag durch, zundchst in Berlin
und dann im lindlichen Raum.

,Es zeigte sich, dass Jugendli-
che in der Stadt, wo es zahlreiche
Alternativen gibt, genau abwégen,
welche Verkehrsmittel sie neh-
men®, schildert Zimmer. Auch die
jeweils benotigte Fahrzeit und der
Bequemlichkeitsfaktor wiirden in
die situative Wahl eines Forthewe-
gungsmittels ein-
bezogen. Wenig er-
staunlich waren U-
Bahn, Tram und S-
Bahn die Verkehrs-
mittel der Wahl.

Uberrascht hat
Zimmer aber dann
doch die Tatsache,
dass das Auto bei
urbanen Jugendli-
chen unter allen
Verkehrsmitteln
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Der Wunsch nach

Der Erwerb des Fiihrerscheins ist fiir junge Menschen eine Art ,Initiationsritus®. L17 ist in Osterreich sehr beliebt. Foto: BilderBox/ Erwin Wodicka

wird das Auto oft als die einzige
Alternative gesehen, um mobil zu
sein®, sagt Zimmer. So besitzt ein
Grofiteil der ,Landjugend* ein
eigenes Auto oder hat durch die
Familie oder den Partner direkten
Zugang zu einem Auto. Fiir dieje-
nigen, die kein eigenes Auto ha-
ben, ist es ein wichtiger Zukunfts-
wunsch: ,Ein Leben ohne Auto
konnen sich die wenigsten Ju-
gendlichen auf dem Land vorstel-
len®, lautet sein Resiimee.

Das deckt sich mit dem, das auf
den Salzburger Verkehrstagen,
die vor wenigen Tagen stattfan-
den, festgestellt wurde: Jugendli-
che auf dem Land
sind in ihrer Mobi-
litét benachteiligt.
,Es gibt hier we-
gen der extremen
Unterschiede in
der Qualitdt des
offentlichen  Ver-
kehrs eine enorme
Schieflage”, sagte
Sylvia Leodolter
von der AK Wien.
Das Land sei mit

das beste Image ge- Offis  unterver-
niefdt. ,Es ist nicht dem ejgenen Auto sorgt.

so, dass Jugendli- . . Auferdem sei-
che kein  Auto bleibt auch bf&l en die Mobilitéts-
mehr fahren wol- urbanen ]ugendhchen kosten in der Stadt
len, sie wollen bestehen. deutlich geringer

schon, aber unter
der Bedingung der
begrenzten finan-
ziellen Ressourcen
wird abgewogen.
Es wird die Alternative gewéhlt,
die am besten passt®, sagt Zimmer.

Zudem erfiille das Auto iiber die
eigentliche Fortbewegung hinaus
auch die Wiinsche nach Freiheit
und Unabhéngigkeit. Das Vehikel
bietet den Freiraum, die eigene
Musik zu héren, Fahrspaf, die
Méoglichkeit zu fahren, wohin man
will, nennt Zimmer ein paar Bei-
spiele. ,Auflerdem wird das Auto
als Voraussetzung fiir einen guten
Job gesehen, der wiederum das
Geld einbringt, um den Wunsch
nach Freiheitund Unabhéngigkeit
zu verwirklichen®, fiithrt der Ex-
perte weiter aus.

Stadt-Land-Gefille

Auf dem Land stellt sich die Si-
tuation gianzlich anders dar. Ohne
eigenes Auto sind Jugendliche
dort entweder auf das ,T
AN adan danm anhlasht as

René Zimmer
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als in landlichen
Regionen  unter
10.000  Einwoh-
nern. Laut der
Konsumerhebung
der Statistik Austria 2009/2010
zahlt ein Wiener Haushalt durch-
schnittlich 343 Euro fiir Mobilitét
monatlich, wihrend die Kosten im
landlichen Raum bei 501 Euro im
Monat um ein Drittel hoher liegen.

Eine weitere Untersuchung
zeigt, dass neben Schichtarbeitern
und Frauen vor allem Lehrlinge
betroffen sind, denn das Verkehrs-
angebot orientiere sich an den
Schulzeiten, nicht an den Arbeits-
zeiten der Lehrlinge.

Als Beispiel fiir einen gut aus-
gebauten offentlichen  Verkehr
wird gerne die Schweiz herange-
zogen. Denn diese Tatsache
scheint ein gewichtiger Grund da-
fiir zu sein, dass immer weniger
junge Schweizer den Fiihrer-
schein machen - sie sehen keine
Notwendigkeit mehr dafiir. Waren
es 1994 noch 71 Prozent aller 18-

Tt BT Tendornesd Blin B badw Tald:

sunken. Dass ein gut ausgebauter
offentlicher Nahverkehr zumin-
dest in der Stadt dabei helfen
kann, den vorhandenen Wunsch
nach einem eigenen Auto einige
Jahre aufzuschieben, hat auch
René Zimmer festgestellt. ,Der
Punkt ist: Aufgeschoben ist nicht
aufgehoben, der Wunsch nach
einem eigenen Auto bleibt be-
stehen.“ Das habe auch viel mit Er-
wachsenwerden zu tun, meint er.
Cosima Pilz, Autorin der Studie
Jugend-Stil in die Verkehrspla-
nung®, ortet im Erwerb des Fiih-
rerscheins eine Art Initiationsri-
tus. Erst mit dem Fiihrerschein
wiirden Jugendliche in das Mobi-
litdtsverhalten von Erwachsenen
miteingebunden, der Jugendliche
iibernimmt Verantwortung. So
gibt es in Ostereich einen Trend,
den Fiihrerschein mit 17 Jahren zu
machen (L17, siehe Wissen).

Umweltschutz zweitrangig

Die Kosten fiir den fahrbaren
Untersatz — Kraftstoff, Versiche-
rung, Parkpicker] - sind in den
Augen der Jugendlichen hoch. In
der Grof8stadt unterwegs zu sein,
ist wiederum nicht selten mit
Stress verbunden. ,Jugendliche
verbinden mit dem Auto auch
Umweltverschmutzung, sehen
sich selbst jedoch nur begrenzt in
der Verantwortung, weniger zu
fahren oder ganz auf das Auto zu
verzichten®, sagt Zimmer. Im Ab-
wiigungsprozess fiir oder gegen
ein eigenes Auto spielt der Schutz
der Umwelt keine Rolle. Das sei
erniichternd, aber eine Tatsache,
sagt der Umweltsoziologe.

Dennoch sieht er Maglichkei-
ten, das Bewusstsein der jungen
Erwachsenen zu beeinflussen. ,Es
gibt ein bestimmtes Zeitfenster,
wo es moglich ist, auf sie einzu-
wirken®, meint Zimmer. Dieses
Gelegenheitsfenster sehen  die
Forscher des Wegener-Zentrums
fiir Klima und Globalen Wandel
der  Karl-Franzens-Universitat
Graz beim Ubergang von Schul-
zeit zu einer hoheren Bildung oder
in den ersten Wochen des Berufs-
lebens. Sie beobachteten, dass die
Pkw-Nutzung durch Jugendliche
nicht bereits mit dem Erwerb des
Fiihrerscheins, sondern erst mit
dem FEinstieg ins Erwerbsleben

anwichst.  Mobilitatsstile, die
Einstellungen und Gewohnheiten
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alter geprégt, heifdt es im entspre-
chenden Projekt ,Energ.Stil*.

Werte zum eigenen Auto und
die Bedeutung von Mobilitat fiir
soziale Rollen werden vorrangig
durch die Sozialisationsinstanzen
Eltern und Gleichaltrige vermit-
telt. ,Mochte man bei Jugendli-
chen ein Umdenken bewirken
und Verhalten dndern, so ist es am
besten, wenn man Gelegenheits-
fenster wiéhrend biografischer
Verdnderungen fiir eine Mobili-
titsberatung nutzt*, sagt Sebas-
tian Seebauer, Klimaforscher am
Wegener-Zentrum.

Denn in dieser Phase passierten
viele Verdnderungen von Alltags-
ablaufen zugleich: ,Ein Wohnort-
wechsel, die Person verldsst das
Elternhaus und hat ganz andere
Ressourcen zur Verfligung. Die
Tagesstrukturen und damit die
alltaglichen Wege verdndern sich.
Weil Mobilitdtsmuster neu ge-
plant werden, ist die Zielgruppe
zu diesem Zeitpunkt viel offener
fiir Informationen zu alternativen
Mobilitétsstilen®, sagt Seebauer.

René Zimmer warnt zum einen
davor, alle Jugendlichen iiber
einen Kamm zu scheren, denn es
gebe in allen Schichten die unter-
schiedlichsten Motive fiir die Nut-
zung, aber auch die bewusste

Nichtnutzung des Autos. Zum an-
deren solle man sich von der Ju-
gend nicht allzu viel erwarten. Er
spielt damit auf die Ansichten
mancher Experten und Politiker
an, die davon ausgehen, dass Ju-
gendliche eine besondere Bereit-
schaft mitbrdchten, alternative
Mobilitatsformen wie Carsharing
oder Elektroautos zu nutzen.

Pragmatische Nutzung

,Jugendliche nutzen das Auto
vielleicht pragmatischer und we-
niger statusorientiert. Ein generel-
ler Verzicht auf ein eigenes Auto
lasst sich jedoch nicht ableiten®,
restimiert er. Entscheidungstrager
sollten sich deshalb nicht darauf
verlassen, dass sich das Mobili-
titsverhalten der nachwachsen-
den Generation quasi von selbst
wandle.

René Zimmer spricht auf dem
heute (17. 10. 2012, 9.30 bis 17
Uhr) stattfindenden Forschungsfo-
rum ,Mobilitdt fiir Alle 2012 - jung
und mobil* des Verkehrsministe-
riums zum Thema ,Bedeutung der
Mobilitdt fiir Jugendliche in Stadt
und Land®. Ort: Austria Trend Ho-
tel Savoyen Vienna, Rennweg 16,
1030 Wien. Nihere Infos:

& www.bmvit.gv.at

2011 gab es rund 91.600 Fiih-
rerscheinneulinge mit einer
oder mehreren Lenkberechti-
gungen. Wie Auswertungen der
Statistik Austria ergaben, blieb
die Zahl damit im Vergleich zu
2010 nahezu unverdndert
(+0,1 Prozent). Die meisten
neuen  Fithrerscheinbesitzer
gab es mit 17.800 in Oberdster-
reich und mit rund 17.000 in
Niederosterreich, gefolgt von
der Steiermark mit rund 13.400
und rund 14.100 in Wien. 69
Prozent der Fiihrerscheinneu-
linge waren 16 bis 18 Jahre alt.
92 Prozent waren jiinger als 25
Jahre, wobei dieser Anteil ledig-
lich in Wien, wo es ein dichtes
offentliches Verkehrsnetz und
auch vermehrt Fahranfinger

mittleren Alters gibt, mit 79
Donmant dastlinh santan dams M
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Fiihrerschein mit 17 liegt im Trend

Anteil der Manner bis zum 24.
Lebensjahr betrug 51 Prozent,
ab dem 25. Lebensjahr iiberwog
mit durchschnittlich 58 Pro-
zent der Frauenanteil. Insge-
samt entfielen je 50 Prozent der
erstmaligen Fiihrerscheinaus-
stellungen auf Minner und
Frauen. Gegeniiber 2010 wur-
den von den Fiihrerschein-
neulingen etwa gleich viele
zum Lenken von Pkws (88.556,
+0,1 Prozent) erworben. Dabei
nimmt die Zahl jener Personen
zu, die mit 17 Jahren eine vor-
gezogene Lenkberechtigung der
Klasse B (L17) erwarben. Insge-
samt absolvierten fast 22.000
Personen eine L17-Ausbildung,
damit wurden 25 Prozent der
neu erteilten B-Lenkberechti-
gungen auf diese Weise erwor-
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